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Koszty budowy
| utrzymania drég

RSWhy

ZSpcC
Wstep

Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce stanowig ok. 5% tgcznej dtugosci wszystkich
drég, a réwnoczesnie sg odpowiedzialne za przenoszenie 40% ruchu pojazddw,
zwtaszcza pojazdow ciezkich.

Wybor technologii budowy: technologia asfaltowa lub betonowa, powinien
uwzglednia¢ wiele czynnikéw. Trwatos¢, bezpieczenstwo, koszty budowy i eksplo-
atacji, oddziatywanie srodowiskowe i hatas to podstawowe kwestie. Powyzsze czyn-
niki powinny zosta¢ poddane rzetelnej ocenie, aby w sposéb obiektywny mozna
byto oceni¢ obie technologie.

Opracowanie pt. PROGRAM BUDOWY DROG A WYBOR TECHNOLOGII przygo-
towanego przez Polskie Stowarzyszenie Wykonawcéw Nawierzchni Asfalto-
wych zaprezentowane podczas posiedzenia Sejmowej Komisji Infrastruktury
w dniu 11 czerwca 2015 roku jest opracowaniem niewiarygodnym, tenden-
cyjnym, zawierajacym liczne btedy i nieprawdziwe stwierdzenia.
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ASFALT i BETON RSWiy

'v'

Analiza PSWNA kosztdow budowy konstrukcji 2 wariantow nawierzchni na podstawie
can ofertowych — Il kwartal 2015 r,

W1 Mawierzchnia astaltowa na 1 km

— Koszty budowy drog analiza PSWNA

Wiz Nawierschnia betonowa na Tkm
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SWhy

lle mozemy zaoszczedzi¢ budujac asfaltowe

drogi? v'

- GDDKiA, uzasadniajac swoje plany budowy ponad 800 km drég ekspresowych | autostrad
wtechnologii betonows), stwierdzita, 2e pozwoli to zacszczedzié 635 min zlotych.

- Powyzsze niezalezne wyliczenia wskazuja, ze jest wrecz odwrotnie. Gdyby odeinki, kidre
majg powstad w technologii betonowe| (facznie 809 km), wybudowad w technologi
asfaltowej, pozwolitoby to wygenerowat oszczednodci na poziomie prawie 710 min
rlotych.

Koszt budowy 1km drogi 4 032 000 PLN 4 909 380 PLN
eksprasowe|

Koszt budowy 809 km drogi 3261888000 PLN 3 971 688 420 PLN
ekspresowe|

Oszczednose na korzysc 709 800 000 PLMN

technologii asfaltowej

=
ZSpcC
1. Koszty budowy i utrzymania

NIEPRAWDZIWA INFORMACJA JEST, ZE KOSZT
BUDOWY NAWIERZCHNI BETONOWYCH
JESTWYZSZY NIZ ASFALTOWYCH!

W opracowaniu PSWNA przyjeto btedne zatozenia dotyczace konstrukcji nawierzch-
ni podatnych (asfaltowych) i sztywnych (betonowych).

W PRZYPADKU NAWIERZCHNI PODATNYCH
PRZYJETO KONSTRUKCJE O £t ACZNEJ GRUBOSCI WARSTW 63CM,
AW PRZYPADKU NAWIERZCHNI SZTYWNYCH 77CM!

Nalezy stwierdzi¢, ze Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Kata-
log Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych nie przewiduje powyzszych roz-
wigzan konstrukcyjnych.

Ponizej przedstawiamy, zgodnie z obowigzujacymi katalogami, kosztorysy dla kate-
gorii ruchu KR6 i KR7 - typowych dla autostrad i drég ekspresowych. W kosztorysach
uwzgledniono bazy cenowe z Ill kwartatu 2014 roku pochodzacej z cennika Seko-
cenbud, ktory jest powszechnie wykorzystywany do kosztorysowania robét drogo-
wych, m.in. przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.
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ZSpcC

Kategoria ruchu KR 6 - nawierzchnia podatna Kategoria ruchu KR 6 - nawierzchnia sztywna
(dyblowana i kotwiona)
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warstwa nawlerzchniows z befonu camentowego

warstwa podbudowy zassdniczej z gruntu stabizowanego spoiwem hydrauliczrym Ces

‘warstwa podbudowy zasadnicze] z misszanki rwigzane] spoiwem hydraulicznym Cew

wed warstwa wigZzaca z betonu asfaltowego; warstwa podiizgows: powlerzchniows Utrwalanie Iub geowhtining

[T[[] warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego: warstwa podizgows: boton asfaltowy
i warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Cooa; o adowy iczej z betonu asfaltoweg
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csaao; warstwa podbudows jons) x sleaxaril lansiqrane) x iruszywa Cuss

El | EEE

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzane)

spoiwem hydraulicznym; warstwa podbudowy 78sednicze] 7 misszanid niezwigzane] 7 Iouszyws Cease

x  wymagany wibry modul odksztalcenia Ez XY wymagany weémy mocul odkaztaicenia E;
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Koszty budowy nawierzchni betonowych i asfaltowych dla kategorii ruchu KR6 wraz z wyszczegdlnieniem kosztéw dla poszczegélnych warstw

ZSpcC

KR6

Ceny budowy 1 m? konstrukcji nawierzchni na podiozu G1

Nawierzchnie podatne

Nawierzchnie sztywne

Warstwy nawierzchni Typ A1 Typ A2 Typ B Typ C Typ | Typ Il Typ I
L. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A.
Warstwa Scieralna
40,16 PLN 40,16 PLN 40,16 PLN 40,16 PLN
. 8cm-B.A. 8cm-B.A. 8cm-B.A. 8cm-B.A.
Warstwa wigzgca
58,00 PLN 58,00 PLN 58,00 PLN 58,00 PLN
. 16 cm — B.A. 16 cm — B.A. 22 cm —B.A. 10 cm — B.A.
Goérna warstwa podbudowy
115,78 PLN 115,78 PLN 158,51 PLN 72,37 PLN
20cm— Kr.Cy . [22cm— Kr. C, ., - 24 cm - M.Z.S.H.
Dolna warstwa podbudowy
34,96 PLN 15,99 PLN - 63,32 PLN
) ) 30cm -B.C. 27 cm — B.C. 27 cm — B.C.
Nawierzchnia betonowa
129,83 PLN 117,84 PLN 117,84 PLN
Kotwy i dyble 11,25 PLN 11,25 PLN 11,25 PLN
- - - - Geo
Warstwa poslizgowa
- 7,37 PLN
30cm-Kr.C,,, | 10cm-B.A. 18 cm —
Podbudowa G.S.S.H.
50,53 PLN 72,06 PLN 30,94 PLN
Koszt catkowity
(z uwzglednieniem kosz- 248,90 PLN 229,93 PLN 256,67 PLN 233,85 PLN 191,61 PLN 201,15 PLN 167,40 PLN
toéw posrednich)
Oznaczenia:
B.A. — beton asfaltowy M.Z.S.H. — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Kr. Cg,,; — kruszywo C

G.S.S.H. — grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym

Kr. C, — kruszywo C, .

Kr. C

50/30

— kruszywo C

50/30

B.C. — beton cementowy

90/3

Geo — geowtdknina
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Kategoria ruchu KR 7 - nawierzchnia podatna
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[l erstwa écieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej;

4 warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;

[TT]T]] warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego:

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos;
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C sor;

wargtwa mm nyz;sadnm; z mieszanki zwigzanej

= wymagany wtorny modut odksztalcenia Ea:

ZSpcC

Kategoria ruchu KR 7 - nawierzchnia sztywna

(dyblowana i kotwiona lub o zbrojeniu ciggtym)

Typ!

Typ I

Typ lll

" .

100 warstwa podbudowy zasadnicre] z grunty stabillzowanego spoiwemn hydrauliczym Cey

warstwa podbudowy zasadnicze] 2 mioszank! riezwigzane] 2 keuszyws Cese

X wymagany witmy mocul odkszisiosnia Es
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Koszty budowy nawierzchni betonowych i asfaltowych dla kategorii ruchu KR7 wraz z wyszczegolnieniem kosztéw dla poszczegolnych warstw

ZSpcC

KR7

Ceny budowy 1 m? konstrukcji nawierzchni na podfozu G1

Nawierzchnie podatne

Nawierzchnie sztywne

Warstwy nawierzchni Typ A1 Typ A2 Typ B Typ C Typ | Typ Il Typ llla Typ lll b
. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A. 4 cm - B.A.
Warstwa scieralna
40,16 PLN 40,16 PLN 40,16 PLN 40,16 PLN
. 8cm—B.A. 8 cm—-B.A. 8cm—-B.A. 8cm—-B.A.
Warstwa wigzgca
58,00 PLN 58,00 PLN 58,00 PLN 58,00 PLN
. 18 cm — B.A. 18 cm — B.A. 24 cm - B.A. 12 cm - B.A.
Gorna warstwa podbudowy
130,28 PLN 130,28 PLN 172,92 PLN 86,83 PLN
20cm-Kr.Cy . | 22cm—Kr. C, .- - 24 cm-M.Z.S.H.
Dolna warstwa podbudowy
34,96 PLN 15,99 PLN - 63,32 PLN
, , 32 cm - B.C. 29cm-B.C. | 29cm-B.C. | 22cm-B.C.
Nawierzchnia betonowa
137,82 PLN 125,82 PLN 125,82 PLN 97,89 PLN
Kotwy i dyble 12,26 PLN 12,26 PLN 12,26 PLN 60,25 PLN
. - - Geo 5cm—B.A.
Warstwa poslizgowa -
- - 7,37 PLN 36,03 PLN
30 cm — Kr. 20 cm - 18 cm —
10 cm - B.A.
Podbudowa Couss G.S.S.H. G.S.S.H.
50,53 PLN 72,06 PLN 30,94 PLN 30,94 PLN
Koszt catkowity
(z uwzglednieniem kosz- | 263,40 PLN 244,43 PLN 271,08 PLN 248,31 PLN 200,61 PLN 210,14 PLN 176,39 PLN | 225,11 PLN
téw posrednich)
Oznaczenia: B.A. — beton asfaltowy M.Z.S.H. — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Kr. C,,, — kruszywo C,
G.S8.S.H. — grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Kr. C,,, — kruszywo C_, .. Geo — geowtdknina
Kr. C, — kruszywo C, . B.C. — beton cementowy
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ASFALT i BETON 5Why

'v'

Ceny konstrukc)i 2 warnantéw nawierzchni - kalkulatordrogowy.pl - Il kwartal 2014 r.

— Koszty budowy drég analiza
kalkulatordrogowy.pl

W1 nawierzchnia polerty dalt & poddbudowsy Wi mmz:l‘mlnm :bdmu cementawegn
dnicza 2 mi L i 1C . zp 7 = mieszanki ni 1
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migEzank nezwiyzang 2
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ASFALT i BETON RSWiy

— Koszty budowy i ulrzymania drdg

Maktady finansowe dla wybranych wariantdw inwestycyjnych w okresie 30 lat [tys. PLN]

Wariant Lokalizacja Koszt laczny/km
W1 (asfalt) Czestochowalledrzejow 10 900
W2 (beton) Czestochowalledrzejdw 12 435
Wariant Lokalizacja Koszt lgczny/km
W (asfall) Biatystok 11718
W2 (beton) Biakystok 13 282

Prryjpte dane wyjfciowe - mefodologia:

W call Wy RSRARA HPMACYWANE AMAITY pordwTaCRE inweslych w dwch lechnolagineh, Kaldy T wananiie (W1 | W2) rbadana
i dwdeh lekalizach drogi (CrestochowalJpdrzejdw - CiJ oraz Bakatok - B), preyjels wepding Zslotena dotyczace scrzegokiv
hd‘lnﬂnrm l'mmﬂu drogovwe] (kasa drogi 57, chres peojeklowy 30 B8, dopumrcralne obciybenie o8l pomdyrcze] 115 BN,
droga o pasowa o dlugosa Tem (2 x Tm + 0,5+2,5m) polozona w obazarpe poramiejskim o charakberze nachu
ko gospodarcry | warunkach gruntowo-wodnych jako dobre. Analiza Abakk Sp. Z 0.0, pwIgiecnis koarly Tamzane I wykupem
gruntd, doloumentada projekiows, nadzorem, remontami clresowymi, cCzasteowymi | ulrzymaniem blezacym.

Mw wWylicPail: KosIly ulrTyrmani Selqcege w wansalach inwveslyodapsh obRcIona Ne poosiswe Falkiyalrowanal
instrokcf (BDIM, Warszive, 2002

ZSpcC

Przedstawione powyzej poréwnania, wskazuja jednoznacznie, ze sredni koszt
1m? wykonanego w technologii betonu cementowego jest nizszy o0 29,8% dla
kategorii ruchu KR6 i 0 26,5% nizszy dla kategorii ruchu KR7.

Potwierdzeniem powyzszej przedstawionej analizy kosztéw budowy jest opinia
wyrazona przez Profesora Antoniego Szydto, ktérego komentarz przedstawiamy
ponizej:

Nawierzchnia asfaltowa:

-4.cm - SMA warstwa scieralna,

-8cm - beton asfaltowy, warstwa wiqzqca,

- 12 cm - beton asfaltowy, g. podbudowa,

-24.¢cm - kruszywo stab. mechanicznie,

- 15 ¢cm - mieszanka stabilizowana cementem

Jest to konstrukcja dla ruchu KR5 tj, do 22 000 000 osi 100 kN.

Jest to powazna nieprawidtowosc. Poniewaz wg katalogu konstrukcja dla KR5 ma gru-
bos¢ warstwy z kruszywa stab. mechanicznie - 20 cm a nie 24 cm jak zostato wycenione.

Nawierzchnia betonowa:

- 32 cm beton cementowy

- 30 cm, kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,

- 15¢cm, mieszanka stabilizowana cementem.

Jest to konstrukcja dla ruchu KR 7 tj. ponad 101 250 000 osi 100 kN.

Reasumujqc:

Sq to konstrukcje nieporéwnywalne pod wzgledem nosnosci i trwatosci zmeczenio-
wej czyli Zywotnosci. Jezeli zatozy sie, Ze rocznie przejezdza 2 000 000 osi 100 kN to
zywotnos¢ eksploatacyjna nawierzchni asfaltowej wynosi ok. 10 lat a nawierzchni
betonowej ok. 50 lat!
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Budowa i utrzymanie — ile mozna oszczedzi¢ SV

wybierajac asfalt? 7‘

GDDKIA, uzasadniajgc swoje plany budowy ponad 800 km drdg ekspresowych i autostrad
wlechnologii betonowey, stwierdzia, 2e pozwoli to zaoszczedzid 635 min zlotych.

W Swielle powyiszych wyliczen widat, ze jesl wrecz odwrolnie. Gdyby odcinki, kidre
mialy powstaé w tlechnologi betonowe] (lgcznie 809 km), wybudowad w technologii
asfaltowej, pozwolitoby to wygenerowad oszczednosci na poziomie ponad 1 mid 264

min zlotych,

Asfalt Beton
Koszt budowy 1km drogl ekspresowej
i utrzymania jej prazez 30 lat
= Odcines CzestochowalJedrzejéw (CrJ) 10 900 000 PLM 12 435 000 PLN
- Odcinek Bialystok (B) 11 719 000 PLN 13 282 000 PLN
Hoszt budowy B08 km drogl ekspresowe]
i utrzymania jej przez 30 lat
= Odcinel CzestochowalJedrze)dw (C1J) 8 818 100 000 PLN 10059 915 000 PLN
- Odcinek Bialystok (B) 9 480 671 000 PLN 10 745 138 000 PLN
Oszczpdnods na korzysd technologll asfaltowe]
- Odecinek Czestochowaledrzeibw (S} 1 264 467 00O PLN
- Odcinek Bialystok (B) 1 264 467 000 PLN

@ Q %

i

=
ZSpcC
Chcqc przeprowadzi¢ rzetelnq analize nalezafoby uwzglednic¢ okresy remontowe.

Przyjeta réznica w budowie 1 km ok. 900 000 PLN na korzys¢ nawierzchni asfal-
towej jest btednie wyliczona.

Sztucznie zawyzona jest grubos¢ warstwy podbudowy o 4 cm w nawierzchni as-
faltowej oraz zanizona trwatosc¢ eksploatacyjna nawierzchni betonowej ok. 5 razy!

Autorzy opracowania PSWNA nie wskazali kosztéw zwigzanych z utrzymaniem na-
wierzchni asfaltowych i betonowych w okresie 30 lat.

Jako wiarygodne Zrodto informacji mozna wskaza¢ doswiadczenia czeskie, ktére
jednoznacznie wskazuja, ze juz po 20 latach eksploatacji wydatki zwigzane z budo-
wa i utrzymaniem nawierzchni betonowych s3 nizsze o ok. 60% w poréwnaniu do
nawierzchni asfaltowych, co przedstawiono na wykresie,

Calkowity koszt CZE/m?

1 2 3 il &5 & T ] g 10 11 12 13 14 15 6 1T & 19 W X
Lata eksploatac)i nawierzehni

I nawierzohnes betonowa 023 [l Newierzohmia asfelowas D24
Zrodto: Dyrekcja Drog i Autostrad, Brno, Republika Czeska

Tylko takie podejscie (,whole life costs”) powinno by¢ stosowane w procesie
podejmowania decyzji dotyczacych wyboru rozwigzania technologicznego
w budownictwie drogowym!
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ASFALT | BETON Wiy

drig

£ przeprowadzong] przez firme Abakk Sp. z 0.0 niezalezne ekonomiczne|
analizy rynkowe] (LCCA) w oparciy o dostepne informacie o kosztach
jednostkowych, scenariuszach ufrzymaniowych | prognozach przeplywow
piereznych projekty inwestycyinego wykonanego w technologii asfaltowe)
i cementowe] na drodze ekspresowe) na okres 30 lat wynika, ze technologia
asfaltowa wykonania nawierzchni ekspresowej jest bardziej
uzasadniona z punktu widzenia kosztow ekonomicznych i spolecznych
zaréwno w kontekscie budowy jak | utrzymania inwestycji.

Poriwnanie catkowilych koszidw inwestygi realizowane] w  technologii
asfaltowe] | betonowe] oraz wyrazenie w sposob  liczbowy  skutkdw
jej stosowamia w aspekcie ponoszonych koszidw  eksploatacii oraz
oddziahywania na Srodowisko w zatozonym horyzonce czasowym (30 lat)
potwierdza, 2e stosowanie technolegii betonu  cementowego
do wykonania inwestycji drogowych jest mniej uzasadnione.

@ Q 50 0.

s s s sasnn s i
iy i LESST | bn e bl — )

— Podsumowanie kosztow bUdGW'j'I Ui.rz‘fmania 'v'

ZSpcC

Polski przemyst cementowy to w chwili obecnej najnowoczesniejszy przemyst ce-
mentowy w Europie.

Catkowicie niewiarygodne i wrecz,,zyczeniowe” sg prognozy PSWNA dotyczace cen
uprawnien do emisji CO, i rzekome efekty w postaci wzrostu cen cementu. Ponadto,
szermowanie hastem ,emisja CO,"w polskiej gospodarce razi tendencyjnoscia. Caty
nowoczesny swiat (a do niego chcemy sie zaliczac) stosuje bardziej zaawansowane
techniki oceny oddziatywania na srodowisko (Life Cycle Assesment). Takie analizy
przedstawiane sg w dalszej czesci opracowania.
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ZSpcC

2. Uwarunkowania rynkowe a dobdr technologii
Wiy

'v' Autorzy opracowania wybidrczo wskazali zmiany cen ropy Brent na gietdzie w Lon-
dynie od lipca 2014 do marca 2015. Notowania ropy rzeczywiscie spadty o 50% za
barytke w ostatnim potroczu, ale doswiadczenia minionych kilku lat dowodza, Ze
) cena ropy moze wzrosna¢ o 100% w ciggu kilku miesiecy i znacznie podwyzszy¢
Uwarunkowania ryn kowe koszty budowy sieci drogowej w Polsce.

a dobor technologi

Wieloletnie analizy zmian cen cementu wskazujg, ze sg bardzo stabilne i nie ulegaja
gwattownym zmianom z miesigca na miesigc jak to ma miejsce w przypadku cen

ropy.

SWhy
Ceny surowcow a dobor technologii ~

Niskie ceny ropy to szansa na budowe jeszcze tanszych drog asfaltowych. W ostainim
podroczu doszlo do silne) przeceny ropy naftowej. W marcu 2015 r. notowania ropy spadby
ponizej 50 dolardw za barylke, co cznacza przeceng o ponad 50% w stosunku do cen

z polovey 2014 1,

Producenc asfaltu oferujg zawieranie konfraktow na zakup asfallu za stalg ceng (umowy
hedgingowe), <o wmoZliwia zabezpieczenie ceny dla konkreingj inwestycji
i wyeliminowanie ryzyka jej wzrostu,

j_yh\\ Fotaviren iy Sren! s geeite w Lindyriee bgeee X4 - oy 2015
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Koszy pozwolen na emisje CO,,

a dobor technologii

'Wyg Krajowego Osrodka Bilansowania | Zarzgdzania Emisjami produkcja 1t cementu wigze
sig z emisig okele 700 kg CO,, Pula bezplatnych uprawnien do emisji CO, dla seklora
cementlowego w Polsce na lata 2013 = 2020 wynosi 8,6 min ton rocznie.

Budowa B0% km w technologs belonowse) przyczyni
sig do wzrosiu polskiej emisii CO," o 1 385 000 ¢
(zuzycie do ich budowy dodatkowe] ilosci ok, 2,1 min t
cementu), Po zmianach w polityce klimatyczne] KE
szacuje, e ceny uprawnien do emisji CO; bedy wynosic
20 Eurofl, co daje wzrost koszidw o 112 min PLN,
ktory przeloty sig na ceng cementu,

nolzha grups
opitakown CRH

=
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3. Koszty pozwolen na emisje CO, a dobdr technologii

W opracowaniu stusznie przyjeto, ze wg Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarza-
dzania Emisjami produkgja 1 tony cementu wigze sie z emisjg okoto 700kg CO,. Aby
w petni przedstawi¢ emisje CO, zwigzang z budowg sieci drogowej nalezy uwzgled-
ni¢ rowniez emisje CO, pochodzacg z przemystu rafineryjnego, ktéra jest niezbedna
w catym procesie produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych.

Porownujgc emisje CO, z przemystu cementowego i rafineryjnego nalezy stwierdzi¢,
Ze s3 poréwnywalne i stanowig ok. 4% tacznej emisji przemystowej w Polsce, ktéra
wynosi 0k.200 miIn ton rocznie. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze niezaleznie od wyboru
technologii budowy nawierzchni emisja CO, bedzie poréwnywalna i moze wigzac
sie z przesunieciem emisji z przemystu rafineryjnego do cementowego lub odwrot-
nie.

Ponizej na wykresie przedstawiono emisje CO, pochodzace z przemystu.

Emisje CO, w latach 2011-2012 w sektorach przemystowych

140 000 00D
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100 00K D00

Mg €0,
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Przygotowanie wykonawcow a dobdér technologi

Technologia asfaltowa ma wigkszy potencjal
wykonawczy, jest bardziej prorozwojowa

i przewidywalna.

Liczha potskich Licrha pedskich

finm budowlanych Tirm budewilanych
dibwiadczonych doswisdczonych

w hudawie drbg w Budowie drbg
Wykonawcy sg lepiej przygotowani sprzetowo, ﬂmﬁ" "::T‘mh
kadrowo pod wegledem  doswiadczenia w techrslogii w techenshogii
do budowy drog asfaltowych asfaliowe] betonowe
Technologia betonowa byla do tej pory rzadko
stosowana w Polsce. W przypadku prognezowane) 300+ 7
na lata 20152018 kumulacji prac isinigje ryzyko
zagrodenia inwestycji, a brak doswiadczenia
W budowie | utrzymywaniu nawierzchni betonows) o frmy
moze powodowad problemy, kidrych rozwigzanie —wealfkowane poez

GIDOELA

naczaco rwigkszy koszty cabej inwestygl (np. bledy
przy budowie betonowe] plyty lotniska w Modlinie).

Czy inwesto
H s3a na to gotowi?

Przygotowanie wykonawcow a dobdér technologi

Poniewaz GDDKIA nie wymaga prredstawienia przez wykonawcdw referencji
dokumentujgcych dodwiadczenie w technologi belonowe), istnieje ryzyko zlego
wykonawstwa lub zagrodenia inwestycji.

Odpowied? p. Ewy Tomali-Bomuckie], p.o. Generalnegoe Dyrektora GDOFIA
¢ 12 grudnia 2014 roku na plsmo Ogdinog ) by Gospod |
o bchwa (shan frag pismaj

e |

o e g do el kmeetil p Foh w e, e GOOWIA informuge, 28!
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W DOSIRDOwaniU W Sposih TApEenlacy JactOowanie RoICee] KONELRERCH craz riwes

Crak wk . M powy Rl UweERD W poMEpOWaRach o udsielesle  MAPTIWa bESONOWEQD paBE
Eamdurienis publicenego dia T8dsh & PODK e wymags iiy o Wi 2 startowego na koinisks
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vlraks w = Taknee widly | dodwisdcienis DIy Clnek Showig Wi B
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4, Przygotowanie wykonawcéw a doboér technologii

Argument przywofany w opracowaniu o liczbie ponad 300 wykonawcédw na-
wierzchni asfaltowych w stosunku do 7 wykonawcow nawierzchni betonowych jest
nieuzasadniony i mégtby wskazywac, Zze jedyng technologig budowy nawierzchni
w Polsce jest technologia asfaltowa.

Aby poprawnie oceni¢ przygotowanie wykonawcéw do budowy nawierzchni as-
faltowych i betonowych nalezy poréwnac liczbe firm startujgcych w przetargach.
Poréwnanie to wskazuje, ze niezaleznie od technologii budowy nawierzchni: asfal-
towa lub betonowa, liczba firm zgtaszajacych sie do przetargéw jest poréwnywalna
i wynosi 20 - 30 firm.

Warto wskaza¢, ze obecnie wybudowanych jest ok. 600 km nawierzchni w tech-
nologii betonu cementowego, a liczba firm zainteresowanych budowg w tej tech-
nologii stale ro$nie. Obecnie dziatajace firmy w sektorze nawierzchni betonowych
dysponujg nowym i bardzo nowoczesnym sprzetem, co pozwoli na wybudowanie
nawierzchni betonowych na swiatowym poziomie.

Podana przez PSWNA liczba firm — powyzej 300 — uwzglednia w wiekszosci mate
firmy, ktére nie sa w stanie realizowa¢ powaznych kontraktéw drogowych.
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Technologia
a trwatosc¢ infrastruktury

Docelowo terytorium Polski ma zostaé pokryte
siecig drog ekspresowych i autostrad o laczne)
dugodc okote 7 500 km.

Cbecnie plan ten zrealizowany jest w okolo 40%
i ieh diugosdé wynosi tacznie 31568 km, w tym
15522 km autostrad | 15045 km drdg
ekspresowych (stan na koniec roku 2014).

- Zgodnie z zaloZzeniami Generalne] Dyrekcji Drég
Krajowych 1| Autostrad do 2020 roku w Polsce
powstanie 1770 km nowych drdg ekspresowych
i autostrad.

Sie¢ drog ekspresowych i autostrad jest elementem
narodowej infrastruktury o charakterze strategicznym,
diatego drogi bedace jej czescia powinny
charakteryzowac sie mozliwie wysoka wytrzymatoscia,
niezawodnodcia | odpormoscia na warunki zewnetrzne.

® QA 0

=
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5.Technologia a trwatos¢ infrastruktury

Bardzo watpliwg tezg przedstawiong w opracowaniu PSWNA jest porédwnanie trwa-
tosci nawierzchni asfaltowych z betonowymi i wykazanie, ze nawierzchnie asfaltowe
maja wiekszg trwatos¢ niz betonowe i mogg by¢ eksploatowane przez 50 lat stosu-
jac biezace zabiegi utrzymaniowe.

Trudno zgodzi¢ sie z taka opinia. Po pierwsze nie sg znane przyktady nawierzchni
asfaltowych, ktére wytrzymaty 50 lat eksploatadji, a w praktyce wymagaja remontow
juz po 6-7 latach co jest zwigzane z regularng wymiang warstwy scieralnej.

Prosze patrze¢ na dantejskie sceny z remontowanego odcinka A4 Opole — Wroctaw!

Po drugie, nawierzchnie betonowe uznane sg w Europie i na Swiecie za najtrwalsze
rozwigzanie konstrukcyjne w budownictwie drogowym. W praktyce moga by¢ eks-
ploatowane przez okres minimum 30 lat, a nawet znacznie dtuzej czego przyktadem
jest belgijska droga de Lorraine pod Brukselg uzytkowana ponad 80 lat!

PSWNA postuguje sie hastem 50-letniej trwatosci nawierzchni asfaltowej na
podstawie budowanego obecnie (!) eksperymentalnego odcinka S8. Nie ma
w Europie i na $wiecie przyktadéw takiej ,dlugowiecznosci” nawierzchni asfal-
towych!

Opracowanie zawiera nieprawdziwe informacje dotyczace recyklingu betonu. Autorzy
stwierdzili, ze beton nie podlega recyklingowi. Jest to sprzeczne z praktyka budowla-
na. Beton jest materiatem, ktéry mozna powtdrnie wykorzystac. Przyktadem tego jest
modernizacja autostrady A18. Stare ptyty betonowe zostaty rozkruszone, a uzyskane
kruszywo zostato zastosowane do budowy warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Kolejna nieprawda jest twierdzenie, ze remont nawierzchni betonowych jest dtugo-
trwaty, a beton uzyskuje wytrzymatosci po 28 dniach. Autorzy mylg dwa pojecia: ba-
danie laboratoryjne wykonywane po 28 dniach z rzeczywistg wytrzymatoscig betonu.

Okres 28 dni jest to czas zwigzany z normowym badaniem wytrzymatosci betonu
przy zachowaniu normowych warunkéw dojrzewania takich jak temperatura (20°C)
i wilgotnos¢ wzgledna powietrza (min.95%). W praktyce warunki dojrzewania be-
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ASFALT i BETON

— dwie konkurencyjne technologie

RSWhy

+ Budowa drogi ekspresowe) lub  auvtostrady meze byé prowadzona
z wykorzystaniem nawierzchni asfaliowych lub betonowych.
Obydwie konkurujgce ze soba technologie pozwalajg na projekiowanie
i budowe wyltrzymalych | niezawodnych dridg, kiore bedsg stuzyly kierowcom
co najmniej przez 30 lat. Warlo miedé Swiadomosd jakie sa slabe | mocne

strony obu rozwigzan.

Whytrzymatosc — drogi na pokolenia

Drogi ekspresowe | autostrady muszg wytrzymad wiele lat ciaglego, intensywnego
ruchu osobowego | cigzarowego. Dlatego fak wazne jest lo, zeby technologia uiyla
do ich budowy gwarantowala mogliwie dlugie uzytkowanie bez koniecznosci
prowadzenia powaznych i ucigzliwych remontaw.

Drogi betonowe

Drogi betonowe, prawidiows wykonane, mogg wylrzymac
30 lat zanim konieczny bedrie ich generainy remant

Navierzchniowe lechrooge belondes charakieryzujy sig
rnacinie mneejsry rednorodnodciy | elastycmodciy
w zaknesin altualngeh wymogiw ekologi | Berpiecmefatye.

Polska brania budcwlana nie posiada dostateczng
ilotci spregiu, wylwalifkowanej kadry specjalisiow ani
dodwiadcrenia koniecinege do butdowy dobrej jakodci
dndg beloncwych — w rame Iwigkarens wykorTyalania
technologil balonowe] w droownicheie koneczne bedy dube
rweslyge w ospizgl oAz mole zaisined  konieconosd
impaoriceania sity robocze] = zagranicy

Drogi asfaltowe
H sne  drogi i maina  eksploatowad
nawel proer S0 lal  sosufgc  biergte  rabiegi
ulrzymaniowe.

Producenc aafalu Dwarzy | rofwijaja cofas doskonalane
prosduikly Toigkazajgcs ifwakods | BeZpiechefatag

Polska branta budowlana  posiada  sprzqt
wykwalifikowana Kadig B el v
i dodwinderenie konczne do budowy dobde] jakode
drég asiaRowych

ZSpcC

tonu na budowie réznig sie od warunkéw normowych wiec okres 28 dni nie moze
by¢ uznany jako czas, po ktérym beton uzyska wytrzymatos¢ taka samg jak w la-
boratorium. Waznym czynnikiem, ktéry nalezy uwzgledni¢ jest szybko$¢ przyrostu
wytrzymatosci. W pierwszych dniach dojrzewania betonu (5-7 dni) beton uzyskuje
ok. 70-80% wytrzymatosci koncowej.

Uwzgledniajagc powyzsze zaleznosci nalezy stwierdzi¢, ze nawierzchnie betonowe
moga by¢, i w praktyce sg oddawane do ruchu w czasie krétszym niz normowe 28
dni. W przypadku napraw nawierzchni betonowych mozna zastosowac specjalne
mieszanki betonowe, ktére umozliwiajg oddanie drogi do eksploatacji po 48, a na-
wet po 24 godzinach.

Jako swego rodzaju dygresje mozna potraktowac lipcowe zdarzenie z lipca 2014 roku
na nowobudowanym betonowym pasie startowym lotniska w Pyrzowicach, kiedy
to samolot Lufthansy pomytkowo (bezpiecznie, bez uszkodzenia betonu) wylado-
wat na fragmencie zabudowanym kilka dni wczesniej.
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Korki - ucigzliwosc remontow

Drogi betonowe
Ramonl pobgs na wybuzenu okold 30 om warshey
mawerzchini @ belony cemenlowegs. Gruz  rakedy

wilad nows rawierZchnig 2 betanu cemeniowego.

Remonl wymaga zambnigeia cale) jerdnd - rm ma
ol wymiany nawierzchinl pas, po pashs,

Remont jest diugotrealy = belon uzyskuje peing
wytzymalosd po 28 dniach od wylana, a worednie

wywsedé - nie podiega recyklingowi - | na jego misjace  cykiy

SWhy

'v'

Kazda, nawel najlepsza nawierzchnia drogowa, podlega  zuzyciu,  Budujac
infrastrukiure, ktdra stuzyé ma przez nastgpne dekady, powinnismy wzigdé pod uwage
takie to, z jakimi utrudnieniami dia ruchu kolowego bedzie wigzat sig remont drogi.

Drogi asfaltowe

Rement drogi asfallows] polegs na slezowaniu iillucentymatrewe)
warshvy fcieral) | polodeni nowej warshyy aslalows) w jednym
produlsyimm. Odeyakany malensl astaltowy podiega
recyklingowl | mobe posted ulyly poncwnie, nawel W Ly
TN MiejEcu

Famont mosme PAS, po pEsE, oo porwala unikngs
ramykania dla ruchu calej perdnl,

Speciplistyczne Ty Trezua
wymianie | w tym samym ciagu technologicznym ulehdqu hﬂ!tq_

mussy  zosiaé wykonane  pmce iy
Z wyburzeniem | wywiszieniem grau.
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Obydwie lechnologe pozwalajg na budows dobrych drog, jednak na ich wylrzymalost
i nlezawodnosc majg wpbyw czynnikl zewngtrzne
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Nie mozna zaakceptowac tezy zawartej w opracowaniu PSWNA, Zze beton jest wraz-
liwy na btedy wykonawcze, a asfalt jest materiatem pozwalajgcym na fatwa i tania
korekte ewentualnych btedéw.

NIE MOZNA GODZIC SIE NA ZtA JAKOSC
WYKONYWANIA NAWIERZCHNI DROGOWYCH!

Niezaleznie od technologii, jakos$¢ wykonywanych robdt budowlanych zawsze musi
byc najwazniejsza.

Dokumenty techniczne dotyczace nawierzchni betonowych, ktére zostaty opraco-
wane w 2014 roku w petni zabezpieczaja inwestoréw w zakresie jakosci wykony-
wanych robot budowlanych. Szczegdtowe wymagania dotyczace jakosci cementu,
kruszyw, domieszek chemicznych i technologii betonu gwarantujg, ze nawierzchnie
betonowe budowane w Polsce bedg w petni odporne na dziatanie srodkéw odla-
dzajacych i na zjawisko reakcji alkalicznej kruszywa, ktora wystapita w Niemczech.

NIEPRAWDA JEST, ZE NAWIERZCHNIE BETONOWE NIE SA ODPORNE
NA STOSOWANIE SOLI W OKRESIE ZIMOWEGO UTRZYMANIA!

W definicjach uzywanych w technologii betonu nie ma terminu,rak betonu”. Prawi-
dtowym pojeciem jest: reakcja alkaliczna kruszyw, ktéra znana jest od ponad 80 lat!
Juz w latach 30. XX wieku w niemieckich wymaganiach dla kruszyw stosowanych do
budowy drég w technologii betonowej byt zakaz stosowania kruszyw reaktywnych.
Brak spetnienia tych wymagan prowadzi do uszkodzer nawierzchni betonowych, co
zostato stwierdzone na niektorych odcinkach autostrad betonowych w Niemczech.

Technologom betonu problem ten jest dobrze znany. Stad tez w ogdlnych Specy-
fikacjach Technicznych, kruszywa potencjalnie reaktywne alkalicznie sg wykluczane
jako materiat do budowy nawierzchni betonowych.

Przywotywanie, w rzekomo powaznym opracowaniu, przyktadu btedéw popetnio-
nych na lotnisku w Modlinie dowodzi jedynie, ze mamy doczynienia z PR-owym
podejsciem. Nie moze by¢ zgody na btedy i lekcewaZzenie wymagan technicznych
i materiatowych nie zaleznie od stosowanej technologiil
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Drogi asfaltowe
a srodowisko naturalne

Zrownowazony rozwoj

Na obecnym poziomie cywilizacyjnym mozliwy jest rozwdj zréwnowazony,
to jest taki rozwdj, w kidrym potrzeby obecnego pokolenia mogg byé
zaspokojone bez umniejszania szans przyszifych pokoler na ich

zaspokojenie.”
Definicia rdwnowaZonego razwou

wig aportu OHE _ Masra Wapbina Proyssioss” 7 1987 r

Ograniczenie Recykling Redukcja hatasu  Ochrona zasobow
emisji CO, wody pitnej
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6. Drogi asfaltowe a sSrodowisko naturalne

W opracowaniu PSWNA przedstawiono wycinkowe informacje zwigzane z od-
dziatywaniem na srodowisko nawierzchni asfaltowych i betonowych, co jest
sprzeczne z obowigzujacymi standardami europejskimi.

W celu prawidtowej oceny wptywu na srodowisko nalezy przeprowadzi¢ szczegé-
towg ocene cyklu zycia (Life Cycle Assessment) zgodnie z normg ISO 14040, kt6-
ra zostata opracowana przez Centrum materiatow budowlanych w Uniwersytecie
Technicznym w Monachium.

Powyzsza analiza zostata opracowana przez Centrum materiatow budowlanych
w Uniwersytecie Technicznym w Monachium i opublikowana m.in. przez Europej-
skie Stowarzyszenie Wykonawcéw Nawierzchni Betonowych EUPAVE. Polska wersja
jezykowa zostata wydana przez Stowarzyszenie Producentéw Cementu.
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Zrownowazony rozwo] wg GDDKIA

Odpowied: p. Ewy Tomali-Boruckie). p.o. Generalnego Dyrekiora GDOKLA
7 12 grudnaas 2094 roku na pismo Ogddnopolskie] Izhy Gospodarces)
Drog i (skan frag pisma)

Zatem, to ww. decyzja GDDKIA (o wprowadzeniu technologii betonowych nawlerzchni)
stanowl preykiad wdrozenls zasady zrownowasonego rozwoju, poniewaz przelamuje
maonokulturg technologiczng w konstrukell nawlerzchni drogowych, stanowi wyraz trosk
Inwestora o jakoiC drég | efektywnos! wydatkowania srodkéw  publicenych (w
perspektywie 30 lat trwalotei), a dodatkowo powoduje rozwd) rénych gabezi przemysh
drogowego.

Wiy

Ekologiczne korzysci zastosowania

technologii asfaltowych 7‘

Jak wskazujg wytyczne Programu Operacyjnego Infrastruktura | Srodowiske (POIS),
w trakcie wdrazania projekléw wspdifinansowanych z funduszy UE, w lym dotyczy
to planowanych na lata 2014-2020 inwestyc)i drogowych, nacisk bedzie polozony
na rozwd| gospodarki niskoemisyjnej.

Program Budowy Drég Krajowych i Autostrad w Polsce powinien z zalodenia
uwzgledniaé analize wphywu wyboru technologii na $rodowisko naturalne.

Z analiz Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcdow Mawierzchni Asfalbowych (PEWMA)
wymika, Ze:
Budowa drag asfaltowych wymaga mniejszych nakladéw energetycznych i przy
ich wykonywaniu emitowana jest znacznie mniejsza ilogé gazdw cieplarnianych
niz ma to miejsce w przypadku technologii betonowej (dane Ministersbwa

Srodowiska)

Zastosowanie asfaltowe] technologin WMA (Warm Mix Asphall) cbniza temperaturg
produkcji | uktadania o 30°C, co przeklada sig na oszczgdnodté energii o 25%
i zmniejszenie emisji gazdw cieplamianych od 40 do 50%.

ZSpcC

Opracowanie pt. Ocena cyklu zycia wykonania i uzytkowania nawierzchni dro-
gowych dotyczylo czterech réznych rodzajow nawierzchni (dwoch asfaltowych
i dwoch betonowych). Uwzgledniono rézne warianty budowy, eksploatacji i remon-
tow w okresie uzytkowania 30 lat.

Na wykresach przedstawiono poréwnanie oddziatywania $rodowiskowego na-
wierzchni asfaltowych i betonowych w zakresie: wptywu na zmiany klimatu, uszczu-
plenie warstwy ozonowej, fotochemiczne tworzenie ozonu, potencjat zakwaszenia
i potencjat eutrofizacji.

GWP (wplyw na zmiany klimatu)

asfalt lamy [MA} asfalt porowaty (PA)  beton teksturowany  betan 2 adslanigtym

.
:

:
:

:
:

;
:

Ky revwncwaZ ke GO,
™~
g
g

8
8

[C} kruszywem [EAC)
ODP (uszczuplenie warstwy ozonowej)
07
0.6
¢ 0.5
L
0
2 0.4
a
g 0.3
2
5 0,2
g
o T T T
asfalt lany (WA} asfalt porowaty (PA}  beton teksturowany  beton 2 odslonigtym
[iin] krusrywem (EAC)

Stowarzyszenie Producentéw Cementu | 2015 Strona |18



ZSpcC

. . Wiy . ;
Ekologiczne aspekty wyboru technologii ~ POCP (fotochemiczne tworzenie ozonu)
900
Emisja CO. podczas produkcji 1 fony asfaltu jest 25 razy mniejsza od produkcji 1 leny L
cementu: 700 4
Tablica 1. Wielkosci emisji CO, podczas produkcji materiatow Em“ 1
Wielkos¢ emisji -2013r % 500
Emisja CO; z produkcji & 400
694
cementu (kg CO; na tone) § 200
Em‘ s- e g}
isja CO, z produkcji asfaltu 27,40 200
(kg/ CO2 na tone)
100
Zrddie: Mineral Products Association 0 ' ' b
asfalt lany [MA} asfalt porowaty (PA})  beton teksturowany  beton z odslonigiym
(9] kruszywem (EAC)
e S T AP (potencjat zakwaszenia)
i e T _—
14 000
. . Wiy
Ekologiczne aspekty wyboru technologii -v' g,,umu
] 10000
taczna emisja CO; (kg CO; na long mieszanki) dia golowe] nawierzchni asfaltowe) jest E
mnigjsza o 10 razy od emisji CO, podczas produkcji mieszanki cementowe). z UL
5
Tablica 2. Wielkosci emisji CO; dla réznych nawierzchni e b0
Rodzaj mieszanki Wielkosc emisji = 4n0m
Emisja CO; z produkcji 2000
nawierzchni betonowej 107,32 .
':I"'gnlIIr EUI na tﬂl‘lq} asfalt lany (1A) I asfalt porowaty (PA]  beton teksturowany  beton z edsbondetym I
Emisja CO ; z produkcji () lruszipwrem (EAC)
nawierzchni asfaltowe] 10,3
(kg/ CO;na tone )
Zrado: Plantmix Asphall Industry of Kentucky (PAIKY)
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Wiy EP (potencjat eutrofizacji)

Ekologiczne aspekty wyboru technologii v

4 000

3500

Emisja gazow cieplarmianych dla obu technologii 3000

Emisja gazow cleplarnlanych
1qa7 1610 500

L)
buedore 1 ken g 2000
| 2

347 500 | o [t b ulEzpmanes 1 km 1 500

: . H [ehons 50 lnt)
i . | 1000

autostrada astalowa autostrada belanow
Zrddin: Asphall Pavement Allance S0
' ' ' 1

asfalt lany (BUA) asfalt porowaty [PA)  beton telsturowany  beton z odslonigtym
{tch lerusmpwarn [EAC)

|5

Elmsjalio,t.lkm
- 8888

Wszystkie pordownania oddziatywania srodowiskowego nawierzchni asfaltowych

S Y i betonowych wskazujg jednoznacznie, ze oddziatywanie nawierzchni betonowych
na srodowisko jest mniejsze.
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Ekologiczne aspekty wyboru technologii

- bank surowcow naturalnych

Mieszanka mineralno-asfaltowa zuzyta do budowy
drogi to cenny material, ktory moina wykorzystac
w 100% (recykling) do odtworzenia nawierzchni
i odzyskaé pienigdze zainwestowane w materialy.

. Zardwno asfalt jak | kruszywo zawarte w granulacie
asfaltowymn sg ponownie stosowane zgodnie z ich
piervotnym przeznaczeniem, co porwala
na oszczednosc i ochrong naturalnych zasobow
wysokiej jakosci materiatdéw budowlanych (asfaltu
i kruszyw).

- Do budowy 809 km drdg betonowych zostanie

wykorzystane okolo 1 000 000 litréw wody pitnej
(ilog¢ wody wypijane] dziennie przez mieszkancow
Poznania).

ZSpcC

Nalezy dodac, ze SPC dysponuje réwniez aktualnym opracowaniem Instytutu Tech-
niki Budowlanej, ktérego wnioski pozostajg w bardzo dobrej zgodnosci z wnioskami
z publikacji EUPAVE:

1. Utrzymanie drég asfaltowych w ciggu zaktadanych 30 lat powoduje oddziatywa-
nie zblizone do oddziatywania powstajgcego fazie wyrobu (tj. wytworzenia su-
rowcow i wybudowania drogi). Utrzymanie drég betonowych wymaga kilkukrot-
nie mniejszego nakfadu srodowiskowego. Im dtuzszy czas cyklu zycia przyjmiemy
dla drogi tym lepiej wypadna ,warianty betonowe’, gdzie nakfady na utrzymanie
drogi sg znacznie nizsze. Inwestycja w bardziej trwate nawierzchnie jest korzystna
srodowiskowo i ekonomicznie w cyklu zycia.

2. Istotnie wptyw na efekt cieplarniany drég asfaltowych jest nizszy dla fazy wybudo-
wania, niemniej kiedy bierze sie pod uwage znacznie nizszy naktad na utrzymanie
drogi dla nawierzchni betonowych wynik oceny przechyla sie na rzecz drog be-
tonowych (kryterium GWP — wptyw na zmiane klimatu). Poréwnanie oddziatywa-
nia na srodowisko fazy wytworzenia i utrzymania drogi pokazuje, ze wptyw na
efekt cieplarniany jest poréwnywalny dla obu rozwigzan. Dla innych kryteriow
oddziatywania na srodowisko, takich jak: fotochemiczne tworzenie ozonu, poten-
Cjat zakwaszania, uszczuplenie warstwy ozonowej i potencjat eutrofizacji, ,drég
betonowych” s3 lepsze w zakresie od 160% do 220% od droég o nawierzchniach
asfaltowych.
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Technologia
a zanieczyszczenie hatasem

Wzrost zagrozenia halasem drogowym

Halas drogowy to powainy problem w Polsce,

Wediug danych GUS w 2012 r. dogonilismy Unie Eurcpejskg pod wzgledem liczby
samochoddw na 1 000 mieszkancaw,

W 2012 r. Biuro Analz i Dokumentacii HKancelani Senalu szacowalo,
ze 13 min osob w Polsce narazonych jest na halas. Odsetek os0b narazonych na
halas 65-74 dB w dzien | 60-689 dB w nocy w Polsce jest wiekszy niz w Unii
Europejskie].

S

=
ZSpcC
7.Technologia a zanieczyszczenie hatasem

W opracowaniu PSWNA przedstawiono zagrozenia dla ludzkiego zdrowia i zycia
oraz dla srodowiska wynikajace z hatasu drogowego. Wszyscy mamy swiadomosg,
ze hatas niekorzystnie wptywa na zdrowie ludzie i srodowisko.

Jednak nie mozna zgodzi¢ sie z argumentami, ze nawierzchnie asfaltowe s3 cichsze
0 3-6 dB w poréwnaniu do nawierzchni betonowych.

Badania hatasu nawierzchni asfaltowych i betonowych przeprowadzone
przez Profesora Wtadystawa Gardziejczyka z Politechniki Biatostockiej wyka-
zaly, ze poziom hatasu na nawierzchniach asfaltowych i betonowych jest po-
rownywalny i miesci sie w granicach btedu pomiarowego!
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Wzrost zagrozenia hatasem drogowym

Polska jest krajem o intensywnym ruchu tranzytowym (Europa Wsch-Zach, Pid-Pin),
Drogi szybkiego ruchu blokujg sig w duzo szybszym fempie, niz zakladali ich zarzadey
Ma niekidrych juz leraz liczba pojazddw jest taka, jakg przewidywano na 2023 r,
Autostrada A2 na odecinku Keonin=Strykdw w 2014 r. przejechale 10 min pojazdaw,
czyli 0 B proc, wigce|j niz rok wezesniej.

Autostrada Wielkopolska (AWSA) na odcinku  Swiecko-Mowy Tomysl rocznie
odnotowuje 15-20-proc. preyrost ruchu aut osobowych,

SWhy

Hatas drogowy a zdrowie

Hatas drogowy stanowi zagrodenie dla ludzkiege zdrowia i Zycia oraz dia
frodowiska, cbniza jakost zyoa, powoduje liczne schorzenia (wzrost cisnienia krai,
zaburzenia rytmu serca, upofledzenie sbuchu...), zakbdca rdwnowage psychiczng,
zakibca sen, zmniejsza koncentracie | wydajnosc, wywolupe leki i@ agresje, zmiany
w zachowaniu spolecznym...

s

o aaa
&b E

Na wykresie przedstawiono wyniki pomiaréw réznych technologii wy
wierzchni drogowych.

ZSpcC

konania na-

|:| 50 km/h Badanie metoda CPX (wszystkie rezultaty w dB) wskazuja na duza poréwnywalnos¢ wynikow
[ sokmsh
[ 110km/h
. 102 . 102 102 102 102 o 103 104 w0 105 o 106
89 90 91 91 91 92 2 92 94

BA16 BC WZ SMA8 Gufi SMA10 SMA12 CWZ(sr.) BC PR
Oznaczenia:  BA16 - beton asfaltowy o uziarnieniu 0/16 mm

BC WZ - beton cementowy, nawierzchnia wzdtuznie zacierana

SMA - mastyks grysowy, mieszanka mineralno-asfaltowa o nieciagtym uziarnieniu, z duza zawartoscia grysow

SMA12, SMA10, SMA8 - mieszanki SMA o uziarnieniu odpowiednio: 0/12 mm, 0/10 mm, 0/8 mm

Gufi - mieszanka mineralno-asfaltowa z granulatem gumowym i wtoknami

CWZ (sr.) - cienka warstwa asfaltowa utozona ,na zimno” (slurry seal) - wynik usredniony dla réznych rodzajow CWZ

BC PR - beton cementowy, nawierzchnia poprzecznie rowkowana

MNU Ruflex - mi ka mineralno- odporna na koleil ie

Odrebng kwestig jest straszenie odbiorcy betonowymi ekranami akusty

MNU Ruflex

cznymi. Pro-

simy o choc¢by drobng refleksje — rekomendujemy przejazd A2 na odcinku z War-
szawy do todzi (nawierzchnia asfaltowa) i chwile zadumy nad ,pieknem” ekranéw

akustycznych (nie sg betonowe).

Stowarzyszenie Producentow Cementu | 2015

Strona |23



ZSpcC

Niezaleznie od technologii, stale prowadzone sg badania nad ograniczeniem ha-

Nawierzchnia drogowa a hatas 5y tasu na nawierzchniach drogowych. W przypadku nawierzchni betonowych nowa
7 technologig jest metoda grindingu, czyli mikrofrezowania. Pierwsze odcinki do-

::‘;::{ nekiierEahl seogosel e ot zscesie de Biekist Qoo $wiadczalne teksturowania metodg grindingu zostaty wykonane w Niemczech na

Majeichsze drogi w technologii betonowe] s glesniejsze od najcichszych drég autostradzie A12.

asfaltowych $rednio o 3-6 dB.

Redukcja halasu o 3 dB oznacza podwojenie dystansu pomigdzy odbioreg halasu Technologia mikrofrezowania umozliwia redukcje hatasu ponizej 80dB!

i jego Erddiem i jest réwnowakne z redukeja halasu uzyskiwang przy zmniejszeniu
ruchu o 50%. Pozwala to te: na oszczgdnoici w postaci redukcji ekrandw

akustycznych. W tym miejscu warto takze odnies¢ sie do kwestii catkowicie pomijanej przez
Obecnie dla samochoddw oscbowych poruszajacych sie z preckoscia powyze) 40 kmih, PSWNA. Otoz, bardzo wiarygodne badania niemieckie wskazuja, ze ze wzgledu na
a dla samochoddw cigzarowych = 70 kmuh, jedynym istoinym zrddiern hatasu pojazdu L . . L L, . . .

53 jego opony toczace sie po drodze. Dalsza redukcja hatasu drogowego moze nastapid brak ZJaWISka koleinowania oraz SWOJq Jasnosc, nawierzchnie betonowe Sg Znacznie

jedynie poprzez zmniejszenie halasu powstajacego przy wspodlpracy opony

samochodowej z nawierzchnia drogowa. bezp|eczn I€)5Z€.

@Qﬁom

- J\_a_ln._a. ey Tresledt W

Ciche nawierzchnie asfaltowe

Wytwarcy nawierzchni asfaliowych dysponuja nowoczesnymi technologiami
znacznie redukujacymi halas drogowy.

Roznorodnost nawierzchni asfaltowych daje mozlwost budowy drég o znacznie
obnitonej halasliwosdci,

Asfaltowe nawierzchnie porowate porwalajg na zmniejszenie halasliwosci
nawierzchni o 4-8 dB. Sg one powszechnie stosowane ghwnie na drogach
szybkiego ruchu w panstwach europejskich jak | poza Eurcpa, na przykiad
w Japonii. W Holandii w 2012 r. wprowadzono administracyjny obowigzek
stosowania nawierzchni porowatych na wszystkich autostradach.

JCiche cienkie dywaniki” redukujg hatas drogowy o 3-6 dB, sg powszechnie
stosowane na drogach muin. we Franc, Wielkiej Brytanii (gdzie stanowi dominujaca
Jcichg nawierzchnie™), Hiszpanii, Szwecji, Morwegii, Holandii (tylko na drogach
komunalnych), czy w Szwajcarii (na okodo 50% gidwnych drdg).

@Qﬁom

T a_ln._a. —.-—_v- i,
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Whioski formalne v—

Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa oraz PSWHNA w imieniu swoich czlonkdw
(podmistéw gospodarczych z branzy budownictwa drogowego, producenidw miaszanak
mineraing-asfaltowych, firm wykonawczych oraz producentiw materiatdw | Surowoow
do  budowy drog) kieruje do Postanek | Postéw reprezentujacych Komisje
Infrastruktury 3 wnioski formalne:

Prodba o niezwloczne zwrdcenie sie do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwaoju,
a co za tym idzie réwniez do GDDKiA, o ponowne przeprowadzenie rzetelnej
i niezaleinej analizy ekonomicznej w kontekscie doboru technologii w zakresie
planowanych do 2020 r. inwestycji w drogi ekspresowe i autostrady w Polsce.

Proéba o niezwloczne zwrdcenie sie do Ministerstwa Srodowiska o dokonanie
rzetelnej i niezaleinej analizy w zakresie wplywu wyboru technologii asfaltowe]
i betonowej na drodowisko naturalne Polski w kontekdcie wytycznych Programu
Operacyjnege Infrastruktura i Srodowiske.

Whnicsek do  Ministerstwa Infrastruktury | Rozwoju oraz do GDDKiA
o wprowadzenie w procedurze przetargowej mozliwosci skladania ofert w dwdch
wariantach nawierzchni drogowych (beton i asfalt).

@ Qs_@m

o s smsnn. it
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Podsumowanie

Stowarzyszenie Producentéw Cementu do ponad 20 lat prowadzi dziatalnos¢ infor-
macyjng zwiazang z nawierzchniami z betonu cementowego. Prezentowane zalety
nawierzchni betonowych poparte sg wieloletnimi do$wiadczeniami europejskimi
i krajowymi.

Nikt nie moze dzisiaj poming¢ faktu wybudowania w Polsce w ciggu ostatnich kilku-
nastu lat okoto 600 km wysokiej jakosci autostrad i drog ekspresowych w technolo-
gii betonu cementowego.

Dysponujemy nowoczesnymi dokumentami technicznymi, dobrze przygotowanga
kadrg oraz firmami wykonawczymi, ktére dysponujg najnowoczesniejszym sprze-
tem pozwalajacym na realizacje ponad 800 km drog ekspresowych w technologi
betonowej!

W opinii Stowarzyszenia Producentéw Cementu w polskim budownictwie drogo-
wym powinny byc¢ stosowane rézne technologie: betonowe i asfaltowe, a ich wybor
powinien wynika¢ wyfgcznie z rzetelnej analizy wielu kryteriow.

Ponadto, stosowanie réznych rozwiazan materiatowych i technologicznych to waz-
ny element zdrowej konkurencji przyczyniajacy sie do statego rozwoju techniczne-
go, co wptywa korzystnie na jakos¢ budowanych drég, ich trwatos, koszty budowy
i eksploatadji, a takze na inne czynniki jak oddziatywanie na $rodowisko i bezpie-
Czenstwo.
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